Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Foreskrifter

om andring i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2010:137) om flygplatsdata (omtryck)

TSFS 2012:96

LUFTFART

Serie AGA






Innehall
1 kap. Inledande beStAmMmMEISEr .........ccccveieieiieiieicicee e 1
TillAMPNINGSOMIAUE ......vvvvececececececcececccee s 1
Definitioner och fOrkortningar...........cccvevveieieieieciesesceeee e 1
Omsesidigt erKANNANGAE.............ceveveeeeeeereeeeee ettt 4
2 Kap. FIygplatSdata ........cccoveieiririiiiis s 4
ATIMENT ..o 4
Horisontellt referenSSyStem ........cooevviiirinininss e 4
Vertikalt refereNSSYSIEM ......c.ovveiiiiiiiieieeeee s 4
System fOr tIAreferenS .......coveiiieieeee e 5
Noggrannhet 0Ch INTEGIITEL ........ccveveiriiiei e 5
Referenspunkt fOr flygplats.........ccvvviiinininiin 5
HOjd pa flygplats 0Ch Dana ...........cccevvvevviciiiicce e, 5
Referenstemperatur fOr flygplats .........ccoovverinininins 6
Flygplatsens dimensioner och tillhérande information.............ccccooevenens 6
Barighet hos belagda YIor .......ccovvieiiiiin 7
BANIGhetSAALA. .....ccveiveiveiieee e 7
BaArighetSgruppering ......coovveverierereeeee e 7
Kategori for hogsta tillatna lufttryck i dacK..........cccceveveveeeierereiennan, 8
ULVArderingSMetOUer .........ovvevverierieieieieiee e 8
Kontrollplats for hOJAMALAre..........ccoovvvvvirininiir e 9
Tillgédngliga start- och 1andningSStrackor..........covveveieieienece 9
FArdomradets SKICK ........cveeriieireriicees e 9
System for visuell glidbaneindikKering .........ccccooeveieieiiiiieeeces 9
Raddningstjanst pa flygplats ..........ccccvevevevcrererceeeeeee e, 9
Samordning mellan flygbriefingtjansten (AIS) och
FlygplatSOPEratiren ........c.ccvevveieieieieee e 10
3 KAP. UNAANTAG ... ccviiiiiiiriisiesiesie e 10
Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser............cocccerccececececnnnne. 10
Bilaga 1. Kvalitetskrav for flygplatsdata..........ccocoovveiinininininin, 11

Bilaga 2. Rapportering om fardomradets skick vid
VINtErfOrhAlANGEN ........c.cvvicecreicce e 15

TSFS 2012:96






Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2012:96

om andring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom fran trycket

(TSFS 2010:137) om flygplatsdata; den 13 jlf” 2012
Omtryc

beslutade den 13 juni 2012.
LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver med stod av 6 kap. 5 och 7 8§ luftfartsfor-  gerie AGA
ordningen (2010:770) i frAga om styrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om
flygplatsdata att 1 kap. 1 och 2 88, 2 kap. 12 § och bilagorna ska ha f6ljande

lydelse.
Forfattningen kommer darfor att ha féljande lydelse frdn och med den
dag da denna forfattning trader i kraft.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas av den som ska driva, utforma eller
bygga om en flygplats som ska vara godkénd enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:118) om godkannande av
flygplats nar flygplatsdata ska faststallas och publiceras.

Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som enbart &r avsedda for
helikopterverksamhet. (TSFS 2012:96).

Definitioner och férkortningar

2 8 | dessa foreskrifter avses med

ACN (Aircraft Classification Number) siffra som beskriver
den paverkan ett luftfaryg pd grund av sin massa och
genom sitt landningsstall utdvar pa en belagd yta med
viss angiven typ av underlag; ACN-vardet faststélls med
referens till luftfartygets tyngdpunkt (Center of Gravity -
CG) som ger den hogsta kritiska lasten pa nagot av
landstéllsbenen. Normalt motsvarar detta det maximala
bakre tyngdpunktslaget vid maximal rampmassa; i
undantagsfall kan det maximala framre tyngdpunkts-
laget resultera i att noshjulslasten blir kritisk for ACN-
vérdet
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AIRAC

APAPI
bana

banstrak

flygbriefing-

tjanst

flygplats

flygplatsdata

fardomrade

hinderfritt
stigomrade

IAIP

kritiska data

(Aeronautical Information Regulation and Control) en
beteckning pa ett system &amnat att vidarebefordra
notifieringar som ar baserade pd gemensamma datum
for ikrafttradande, for omstandigheter som kréaver
signifikanta &ndringar av operativa metoder

Reducerad PAPI bestaende av tva ljusenheter

pa landflygplats avgransad rektangular yta, iordnings-
stélld for luftfartygs landning och start

faststallt omrade som omger en bana och dess
utrullningsomrade, avsett for att reducera risken for att
skada pa flygplan som oavsiktligt lamnar banan

(Aeronautical Information Service, AIS) tjanst som
inrattats inom ett avgransat tackningsomrade och som
ansvarar for tillhandahallandet av sadan information till
luftfarten och sadana data som ar nodvindiga for en
séker, regelbunden och effektiv flygtrafik

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anlaggningar och utrustning), som helt eller delvis avses
for luftfartygs landning, start och rorelser i ovrigt pa
marken (vattnet)

delméngd av flygdata (aeronautical data) i form av upp-
gifter och information om en flygplats fysiska utform-
ning, installationer, terrang, signifikanta hinder pa och i
narheten av en flygplats, in- och utflygningsprocedurer,
oppethallning samt sarskilda begransningar

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestar av manover-
omradet och plattan (TSFS 2012:96)

omrade pa mark eller vatten med faststalld bredd, langd
och angiven lutning; omradet utgdr en forlangning av
banans/FATO:s mittlinje
(Integrated Aeronautical Information Publication) ett
paket som betér av féljande komponenter:

a) luftfartspublikationer (AIP), inklusive &ndringar

b) supplement till AIP

¢) NOTAM och informationsbulletiner infor flygning
(PIB)

d) Informationscirkular for luftfarten

e) Checklistor och listor med giltiga NOTAM

data med en integritetsniva 1 x 10°® dar, om de anvands i
forvanskad form, det foreligger en hdg sannolikhet for
att flygningens och landningens fortsatta sdkerhet ska
utséattas for allvarlig risk med fara for katastrof



manéveromrade

PAPI

PCN

platta

rutindata

SNOWTAM

taxibana

troskel

utrullnings-
omréade

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingér
dock inte plattor, uppstaliningsplatser, Klargéringsom-
raden eller flygplanvagar (TSFS 2012:96)

(Precision Approach Path Indicator) anldggning for
visuell glidbaneindikering som i slutskedet av en inflyg-
ning ger lépande informationer om luftfartygets av-
vikelser i hojdled fran anlaggningens glidbana
(Pavement Classification Number) en siffra som ut-
trycker en belagd éverbyggnads béarighet for anvandning
utan operativa begrénsningar (TSFS 2012:96)

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs av-
och pélastning, passagerares av- och pastigning, luft-
fartygs tankning, uppstallning eller underhall

data med en integritetsniva 1 x 107 dar, om de anvands i
forvanskad form, det foreligger en mycket 1ag sanno-
likhet for att flygningens och landningens fortsatta
sdkerhet ska utsattas for allvarlig risk med fara for
katastrof

sarskild serie NOTAM i faststallt format som anger
forekomst eller borttagande av riskfyllda forhallanden
pa grund av sno, is, slask eller vattensamling i samband
med sno, slask och is pa fardomradet

inom landflygplats anvisad eller anlagd vag for luftfar-
tygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar av
flygplatsomréadet, och som inkluderar:

a) taxningsvag pa platta (Aircraft stand taxilane); del
av platta endast avsedd att medge taxning till och fran
uppstallningsplats platta,

b) taxibana pa platta (Apron taxiway); del av taxi-
bansystem beldgen pd en platta avsedd att medge
taxning som korsar plattan, och

c) snabbavfartstaxibana (Rapid exit taxiway); taxi-
bana som ansluter till banan under en spetsig vinkel och
ar avsedd att medge landande flygplan att [dmna banan i
hogre fart &n vad som &r mojligt via andra avfarter och
pa sa satt minska den tid banan &r upptagen.

borjan av den del av banan som &r anvandbar for
landning

omrade, i anslutning till en banas slut med en bestamd
bredd och en viss angiven langd och vars mittlinje utgor
en forlangning av banans mittlinje och som &r
anvéndbart for inbromsning av flygplan under en
avbruten start
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VOR (VHF Omnidirectional Radio Range) navigeringssystem
inom frekvensomrédet 108 till 117,975 MHz bestdende
av sandare pd marken och mottagare i luften, sind-
ningen innehéller information som ger kontinuerlig
baringsinformation med referens till magnetisk norr pé
markstationens uppstéllningsplats

viktiga data data med en integritetsniva 1 x 10 dar, om de anvands i
forvanskad form, det foreligger en lag sannolikhet for att
flygningens och landningens fortsatta sdkerhet ska
utséattas for allvarlig risk med fara for katastrof

vantplats sarskild markerad plats dar luftfartyg och fordon vid
behov ska vénta for att medge tillracklig hinderfrihet till
en bana.

Omsesidigt erkédnnande

38 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufcrs enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstalls med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig saker-
hetsnivauppnés genom dessa staters regelverk.

2 kap. Flygplatsdata
Allmént

18§ Vid faststallande och rapportering av flygplatsdata ska det referens-
system som anges i 2, 3 och 4 §§ nedan anvéndas.

Horisontellt referenssystem

28 WGS-84 (World Geodetic System — 1984) ska anvéndas som det
horisontella (geodetiska) referenssystemet. De geografiska koordinaterna fér
luftfartsdata i longitud och latitud som rapporteras ska uttryckas i termer
som ges av referensdata for WGS-84.

Vertikalt referenssystem

3§ Uppgifter for havsytans medelniva, som ger relationen till elevationen
over en yta (den geoida undulationen) ska anvéndas som det vertikala
referenssystemet.



System for tidreferens

48 Den gregorianska kalendern och UTC ska anvandas som system for
tidreferens.

Noggrannhet och integritet

58 Den verksamhetsansvarige ska med den noggrannhet och integritet
som framgar av tabellerna 1-5 i bilaga 1, faststdlla och dokumentera
flygplatsdata. Den verksamhetsansvarige ska dven se till att flygplatsdata
hélls aktuella och levereras till leverantéren av flygbriefingtjanst.

68 Flygplatsdata som ska anvdndas for att upprétta Kkartor for att
publiceras i IAIP ska kvalitetssékras av den verksamhetsansvarige och med-
delas leverantéren av flygbriefingtjanst.

78 Integriteten hos flygplatsdata ska uppratthéllas genom hela data-
hanteringsprocessen, fran ursprung till nasta anvandare.

88 All flygplatsdata som 6verfors i elektroniskt format ska skyddas mot
forlust eller andring av data i enlighet med kraven pa cyklisk redundans-
kontroll (CRC) som foljer av WGS-84.

98 Geografiska koordinater som anger latitud och longitud ska faststéllas
och rapporteras till leverantoren av flygbriefingtjanst. Koordinater som har
tranformerats till WGS-84 méste anges.

10§ Noggrannheten vid matning ska vara sadan att framtagna data for
navigering ligger inom de maximala avvikelserna, enligt beskrivningen i
tabellerna i bilaga 1. Férutom hdojden angiven i forhallande till havsytans
medelniva (MSL) ska den geoida undulationen i forhallande till WGS-84-
ellipsoiden faststallas for de positioner som beskrivs i bilaga 1 och
rapporteras till leverantdren av flygbriefingtjanst.

Referenspunkt for flygplats

118 En referenspunkt for flygplatsen ska faststallas. Referenspunkten ska
vara placerad nédra flygplatsens ursprungliga eller planerade geometriska
centrum. Referenspunktens position ska métas upp och rapporteras i grader
minuter och sekunder till leverantéren av flygbriefingtjanst.

Hojd pa flygplats och bana

12 § Flygplatsens hojd och hojdvariationer ska métas med en noggrannhet
av 1 meter, anges i WGS-84 och rapporteras till leverantdren av flyg-
briefingtjanst. For banriktningar som &r avsedda for icke-precisions-
inflygning ska hojden for varje troskel och banédnde, med eventuella mellan-
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liggande hogsta och lagsta punkter langs med banan, métas med en nog-
grannhet av 1 meter.

For banriktningar som ar avsedda for precisionsinflygning ar kravet pa
matnoggrannhet 0,1 meter. Matningsnoggrannheten ska, utéver de ovan
angivna matpunkterna, &ven inkludera séttningszonens hogsta héjd. (TSFS
2012:96).

Referenstemperatur for flygplats

138 En referenstemperatur ska faststdllas for varje flygplats. Referens-
temperaturen ska anges i grader Celsius.

Flygplatsens referenstemperatur beriknas som ett medelvarde Gver 5 ar
av manadsmedelvardet for dygnets hogsta temperatur under den manad som
har arets hogsta medeltemperatur.

Flygplatsens dimensioner och tillhérande information

14§ Foljande data ska finnas dokumenterade pd ritningsunderlag eller i
beskrivningar for varje anlidggning, byggnad, utrustning, omrade, yta, hinder
och stracka pa en flygplats:

1. Banor: réttvisande béring, bannummer, langd, bredd, lutning, beldgg-
ningens art (medeltexturdjup eller réaffling) och béarighet samt eventuell
inflyttad troskel.

2. Banstrak: langd, bredd och ytbelaggning.

3. Utrullningsomraden: ldngd, bredd och ytbelaggning.

4. Taxibanor: bendmning, bredd, bel&ggningens art och bérighet.

5. Plattor med uppstéllningsplatser: beldggningens art och bérighet.

6. Hinderfritt stigomrade: langd och markprofil.

7. Hinder av betydelse pa eller i narheten av flygplatsen: lage, hogsta
hojd avrundad till ndrmaste hela meter och hinderbeskrivning, férg-
markering och ljus.

8. Inre hinderfri zon, om en sadan &r etablerad.

9. Granserna for utdvandet av flygtrafikledningstjanst.

10. Visuella inflygningshjalpmedel, dagermarkering och flygplatsljus och
andra visuella hjalpmedel for végledning och kontroll pa taxibanor och
plattor, inklusive vantplatser och stoppljus samt placering och typ av
visuella dockningssystem.

11. L&ge och radiofrekvens for VOR-kontrollpunkt.

12. L&ge och bendmning av standardiserade taxningsvégar.

13. De geografiska koordinaterna for varje troskel och uppstallningsplats
samt for lampliga punkter pd varje taxibanas centrumlinje, uttryckta i
grader, minuter, sekunder och hundradelar av sekund. Information for upp-
stallningsplatserna ska dels anges pa flygplatskartan, dels anslas sé att den
kan lasas fran forarplatsen pa ett parkerat luftfartyg.

14. Avstand mellan elektroniskt navigeringshjalpmedel och berérd banas
ytterkant avrundat till ndrmaste hela meter.



158 Flygplatser som har kategori Il- eller Ill-banor ska upprétta en
terrangprofilkarta som visar marknivan till ett avstand av 900 meter fran
bantréskeln och en bredd av 60 meter pa bada sidor om den forlangda
centrumlinjen. Kartan ska visa terrangvariationerna i forhallande till troskel-
hoéjden i intervaller om en meter.

Bérighet hos belagda ytor

16 § Bérigheten for en belagd yta ska rapporteras nér den dr avsedd att
anvéndas av luftfartyg med en maximal startmassa som dverstiger 10 000 kg.
For belagda ytor som ar avsedda for lattare luftfartyg ska barigheten
rapporteras enligt 22 §.

Béarighetsdata

17 § Bérighetsdata ska goras tillgdngliga med ACN- PCN-metoden dér all
nedanstaende information ska rapporteras:

1. PCN (Pavement Classification Number)

2. belaggningstyp for bestamning av ACN-PCN

3. undergrundens bérighetskategori

4. kategori eller varde for hogsta tillatna lufttryck i dack

5. utvarderingsmetod.

Det PCN som rapporteras ska ange att ett luftfartyg med ett ACN som ar
lika med eller mindre an rapporterat PCN kan anvandas pa den belagda ytan
med foérbehéll for eventuell begransning av lufttryck i dacken eller hogsta
tillatna massa for angivna luftfartygstyper.

18 8§ En belagd ytas egenskaper ska klassificeras som en fast eller flexibel
konstruktion.

Information om bel&ggningstyp for att inhdmta ACN och faststélla PCN,
kategori for hogsta tillitna lufttryck i dack samt utvarderingsmetod ska
gobras med hjalp av foljande koder:

1. fast belédggning = kod R

2. flexibel belaggning = kod F.

Béarighetsgruppering

19 8 Foljande grupperingar ska anvéndas for att ange barigheten:

Barighetsgrupperingar Kod

Hog barighet: Kannetecknas av K = 150 MN/m® som motsvarar A
alla K-vérden 6ver 120 MN/m® for fasta beldggningar respektive

CBR = 15 som motsvarar alla CBR-varden &ver 13 for flexibla
beldggningar.
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Medelhog barighet: Kénnetecknas av K = 80 MN/m® som mot- B
svarar alla K-varden i intervallet 60-120 MN/m® for fasta
beldggningar respektive CBR = 10 som motsvarar CBR-véarden
mellan 8 och 13 for flexibla belaggningar.

L&g barighet: Kannetecknas av K = 40 MN/m® som motsvarar alla  C
K-vdrden i intervallet 25-60 MN/m® for fasta belaggningar
respektive CBR = 6 som motsvarar CBR-varden mellan 4 och 8 for
flexibla belaggningar.

Mycket 1&g barighet: Kannetecknas av K = 20 MN/m® som mot- D
svarar alla K-varden under 25 MN/m® fér fasta belaggningar
respektive CBR = 3 som motsvarar alla CBR-varden under 4 for
flexibla belaggningar.

Kategori for hogsta tillatna lufttryck i dack

20 8 Foljande kategorier ska anvandas for hogsta tillatna lufttryck i dack:

Hogsta tillatna lufttryck Kod

Ho6g: Ingen grans for luftttryck

Medel: Lufttryck begransat till 1,50 MPa
L&g: Lufttryck begrénsat till 1,00 MPa
Mycket 1ag: Lufttryck begransat till 0,50 MPa

N < X =

Utvarderingsmetoder

218 | barighetsgrupperingen ska nagon av féljande utvarderingsmetoder
anges:

Utvarderingsmetoder Kod

Teknisk utvardering: representerar en sarskild studie av beldggning- T
ens egenskaper och tillampning av teknologi for den belagda ytans
driftsegenskaper.

Tidigare erfarenheter av luftfartygs paverkan: representerar att U
kunskap om den aktuella typen av luftfartyg och dess massa finns
och vanemassigt utnyttjas pa ett tillfredsstallande satt.

22 8 Baérigheten for en belagd yta som &r avsedd for luftfartyg med en
startmassa som ar lika med eller mindre dan 10 000 kg ska finnas tillganglig
genom att féljande uppgifter rapporteras:

1. Hogsta tillatna vikt pa luftfartyg.

2. Hogsta tillatna lufttryck i dack.



Kontrollplats for hjdmatare

23§ En eller flera platser for att kontrollera héjdmatare ska upprattas pa
en flygplats. Hojden pa en kontrollplats ska anges som den genomsnittliga
hojden avrundad till narmaste meter eller fot pa den plats dér kontrollplatsen
finns. Hojden for nagon del av en kontrollplats ska vara inom 3 meter
(10 fot) fran platsens genomsnittliga héjd.

Tillgangliga start- och landningsstrackor

24 8 Foljande strackor ska faststéllas och avrundas till ndrmaste meter for
varje banriktning:

1. tillganglig startrullstracka (TORA)

2. tillganglig startstracka (TODA)

3. tillganglig start-stoppstracka (ASDA)

4. tillganglig landningsstracka (LDA).

Fardomradets skick

258 Det ska finnas aktuell information om slask, vatten-, snd- och
isbelaggning pé en flygplats belagda ytor. Informationen ska minst besta av

1. uppgifter om vattenbeléggning,

2. uppgifter om att en bana eller en del av en bana kan vara hal, och

3. den friktionsniva dir rapportering av friktionsvarden pabdrjas och den
typ av utrustning som anvands for att méata friktionen.

Under vinterforhallanden ska en flygplats lamna underlag om fardom-
radets skick enligt bilaga 2.

System for visuell glidbaneindikering

26 § Foljande information ska finnas for visuell glidbaneindikering:

1. Banriktning.

2. Placering av PAPI eller APAPI.

3. Vinkeln och riktningen pa forskjutningen, om systemets inriktning inte
ar parallell med banans centrumlinje.

4. Glidbanevinkel for PAPI eller APAPI.

5. Lagsta hjulfrigdngshéjd Gver troskeln for flygplan i landningskon-
figuration.

Raddningstjanst pa flygplats

278 Uppgifter om operativ status for flygplatsens réddningstjanst ska
rapporteras till leverantdren av flygbriefingtjanst for att publiceras i IAIP.
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Samordning mellan flygbriefingtjansten (AIS) och flygplatsoperatéren

28 § Flygplatsdata ska lamnas s att leverantoren av flygbriefingtjanst kan
tillhandahélla aktuell information fore en flygning. Innan det gérs nagra
andringar av nagot data ska hansyn tas till den tid som leverantdren av flyg-
briefingtjanst behover for att forbereda, framstalla och publicera relevant
material.

Flygplatsoperatren ska ta hansyn till de faststallda och internationellt
Overenskomna datum for ikrafttradande av AIRAC nar flygplatsdata skickas
till flygbriefingtjansten.

3 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

1. Denna forfattning® trader i kraft den 10 oktober 2010 da Luftfarts-
verkets foreskrifter (LFS 1996:2) om Bestammelser for Civil Luftfart (BCL)
— Flygplatser ska upphora att galla.

2. 0m det i foreskrifter h&nvisas till BCL-F 2.1 Allménna bestammelser
om byggnader, anldggningar och utrustning vid godkand flygplats, tillampas
i stéllet denna nya forfattning.

3.0m det i foreskrifter hdnvisas till BCL-F 2.2 Bestdmmelser om
utformning av godkand flygplats — Tekniska specifikationer, tillampas i
stéllet denna nya forfattning.

Denna forfattning? trader i kraft den 1 september 2012.
Pa Transportstyrelsens vagnar

JACOB GRAMENIUS
Roland Burman
(Luftfartsavdelningen)

1 TSFS 2010:137.
2 TSFS 2012:96.

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrképing ISSN 2000-1975



Bilaga 1. Kvalitetskrav for flygplatsdata
Tabell A-1: Latitud och longitud

Latitud och longitud Noggrannhet Integritet
Klassificering
1x10°
Flygplatsens referenspunkt 1sek rutindata
Visuella hjalpmedel p& 1x10°
flygplatsen 1/10 sek viktiga data
o 1x10°
Hinder i omrade 3 1/10 sek .
viktiga data
. - 9 o -5
!—ilnder i omrade 2 (qmradet 1/10 sek .1 X 10
inom flygplatsens gréans) viktiga data
Trosklar 1/100 sek 1x10°
kritiska data
) 1x10°®
Banénde 1/100 sek Kritiska data
) . 1x10°
Vantplats till bana 1/100 sek Kritiska data
Taxibanans centrumlinje/ 1x10°
punkter utefter inkdrnings- 1/100 sek X
L viktiga data
linje
. : 5
TaX|bar_1kors_n|_ng, 1/100 sek _1 X 10
markeringslinje viktiga data
Végledningslinje vid avfart 1/100 sek 1x10°
g gstiny viktiga data
) 1x10°
Plattans grénser (polygon) 1/10 sek rutindata
c i s - )
Avisningsanléggning 1/10 sek 1 X 10
(polygon) rutindata
Uppstallningsplatser for 1x10°
flygplan/kontrollpunkter for 1/100 sek rutindata

tréghetsnavigeringssystem

ICAOQ:s Annex 15, bilaga 8, innehaller illustrationer av ytor och kriterier for
insamling av data om hinder som anvénds for att identifiera hinder inom

definierade omraden.
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Tabell A-2: Flygplatsens hojd éver havet/héjd dver havsytans medel-

niva/hojd
Flygpla.t's_enf‘ hojd Gver Noggrannhet Integritet
havet/hojd over havsytans Typ av data Klassificerin
medelniva/hojd yp g
Flygplatsens hojd 6ver havet 1m 1x10°
yap ) viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid im 1x10°
flygplatsens position viktiga data
Troskel, icke- im 1x10°
precisionsinflygningar viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid 5
R o 1x10
troskeln for icke- 1m S
S . viktiga data
precisionsinflygningar
Troskel, precisions- o1m 1x10®
inflygningar ' kritiska data
WGS-84 geoid undulation vid 8
R . . 1x10
troskel for precisions- 0,1m o
. . kritiska data
inflygningar
Hinder i omréade 2 (omradet im 1x10°
inom flygplatsens grans) viktiga data
Hinder i omrade 3 0lm 1x10°
' viktiga data
Utrustning for avstands- 3m 1x10°
matning/precision (DME/P) inmatt varde viktiga data

ICAOQ:s Annex 15, bilaga 8, innehaller illustrationer av ytor och kriterier for
insamling av data om hinder som anvénds for att identifiera hinder inom

definierade omraden.




Tabell A-3: Deklination och magnetisk missvisning

Deklination och Noggrannhet Integritet
magnetisk missvisning Typ av data Klassificering
Flygplatsens magnetiska 1 grad 1x10°
missvisning inmatt varde viktiga data
ILS- 1grad 1x10°
kursséndarantennens LS oo

. S inmatt varde viktiga data
magnetiska missvisning
Tabell A-4: Baring
Béring Noggrannhet Integritet

Typ av data Klassificering

Inriktning av ILS- 1/100 grader 1x10°
kurssandare inmatt véarde viktiga data
Banans baring 1/100 grader 1x10°
(rattvisande béring) inmatt vérde viktiga data
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Tabell A-5: Langd/stracka/dimension/avstand

Langd/stracka/dimension/avstand Noggrannhet Integritet
Typ avdata Kilassificering
) 1x10®
Banlangd tm kritiska data
1x10°
Banbredd lm viktiga data
N . 1x10°
Avstand till inflyttad troskel 1m rutindata
Utrullningsomradens langd och bredd Im 1x10°
9 g kritiska data
Hinderfria stigomradens langd och bredd Im 1x10°
g g viktiga data
o . ) 1x10®
Tillganglig landningsstrécka Im kritiska data
S . 1x10°
Tillganglig startrullstracka Im kritiska data
o . 1x10®
Tillganglig startstracka 1m Kritiska data
o ) 1x10°
Tillganglig start-stoppstracka Im kritiska data
Skuldrornas bredd im 1x10°
viktiga data
Taxibanbredd im 1x10°
viktiga data
-5
Taxibanskuldrornas bredd Im .1 X 10
viktiga data
ILS-kurssandarantennens avstand till 1x10°
) Im .
banénden rutindata
ILS-glibaneantennens avstand mellan 3
N e - o 1x10
antenn och troskel, métt i avstand langs 1m .
L rutindata
banans centrumlinje
ILS-markeringsfyrs avstand till troskel Im 1x10°
gsty viktiga data
ILS-DME antenn, avstand mellan antenn 5
. s o . 1x10
och troskel, métt i avstand langs banans 1m o
viktiga data

centrumlinje

(TSFS 2012:96)




Bilaga 2. Rapportering om fardomradets skick vid
vinterférhallanden

Forhallandena pd fardomradet ska rapporteras till leverantéren av
flygbriefingtjanst eller, efter 6verenskommelse, distribueras av flygplatsen
direkt till luftrumsbrukarna i den omfattning och det format som beskrivs
nedan. Om flera banor anvands, ska underlag lamnas for respektive bana.

A — Platsindikator for flygplats
Flygplatsens ICAO-beteckning (fyra bokstaver).

B - Tid

Datum och tid for observationer och matningar i datum och tid (atta siffror)
enligt UTC, exempel: 2003-02160830. Om friktionsvarde ska rapporteras
ska den tid som anges vara nar matningen paborjas.

C -Bana
Den lagsta banbeteckningen (tva siffror och i férekommande fall bokstav L
eller R) i dekagrader, oberoende av vilken bana som anvéands.

D - Langd pa réjd bana

Om lingden pé den rojda banan ar mer an 10 % kortare 4n den angivna
tillgangliga startrullstraickan (TORA), ska den nya l&ngden rapporteras i
meter.

E - Bredd pa rojd bana

Om bredden pa den réjda banan ar mer dn 10 % mindre an den angivna
bredden, ska den nya bredden rapporteras. Vid forskjutning at vénster eller
hoger om centrumlinjen ska "L" respektive "R" laggas till i ordning fran den
troskel som har lagst banbeteckning.

F — Banyta
Forhallandena pa banans yta ska rapporteras med en kod eller en
kombination av koder for varje tredjedel av banan i ordning fran den tréskel
som har lagst banbeteckning. Punkten ska alltid fyllas i. Féljande koder ska
anvandas:
NIL- ren och torr
1. fuktig
2. vét eller vattensamlingar
3. rimfrost (djup normalt mindre &n 1 mm)
4. torr snd
5. blotsno
6. slask
7.is
8. kompakt eller tillplattad sno
. frusna hjulspér eller vallar.
Vid behov ska en passande kombination av dessa koder anvéndas for att
ange varierande forhallanden Gver banans olika delar. Om fler an ett lager

©
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vatten, sno eller is finns pd samma bandel ska de rapporteras uppifran och
ned. Ytterligare information kan anges i I6pande text under punkt T.

G - Medeldjup

Medeldjupet for de lager med sno eller slask som rapporteras under punkt F
ska rapporteras i millimeter med en noggrannhet pa minst 20 mm for torr
snd, 10 mm fér blétsné och 3 mm for slask. Flygplatsen ska faststélla
matmetodens noggrannhet. Om det inte gar att mata sno- eller slaskdjupet,
eller om det inte har ndgon betydelse for driften, ska bokstaverna XX
rapporteras.

H - Friktion

Friktionsvardet pa en bana ska rapporteras for varje tredjedel av banan sett
fran den troskel som har lagst bannummer. Siffrorna 5-1 och 9 ska anvéndas
med foljande betydelse:

Uppskattat Uppmatt Uppskattad
friktionsvérde friktionskoefficient bromsverkan
5 0,40 och over GOD (GOOD)
4 0,39-0,36 MATTLIG till GOD
(MEDIUM to GOOD)
0,351ill 0,30 MATTLIG (MEDIUM)
0,29 1ill 0,26 MATTLIG till DALIG
(MEDIUM to POOR)
0,25 och under DALIG (POOR)
otillforlitlig otillforlitlig

(UNRELIABLE)

Om flygplatsen véljer att anvanda ett godkéant instrument for méatning av
friktionen och forhallandena &ar acceptabla for matinstrumentet ska den
uppmatta friktionskoefficienten samt vilken utrustning som har anvénts
rapporteras.

Om det inte finns utrustning for matning av friktion, eller om
forhallandena inte ar acceptabla for matutrustningen, kan friktionsnivan
bedémas av en kvalificerad person. Har friktionsnivan beddmts av en
kvalificerad person ska det uppskattade friktionsvardet rapporteras med
siffrorna 5-1 och 9.

Om det varken finns en kvalificerad person eller utrustning for friktions-
métning ska friktionsnivén inte rapporteras.

J — Kritiska snovallar

Om det finns kritiska snévallar ska hojden i centimeter och avstandet i meter
fran bankanten rapporteras. Dessa uppgifter ska foljas av "L for vanster
sida eller ”R” for hoger sida eller ”LR” for bada sidor, sett fran den troskel
som har det lagsta bannumret.



K - Bankantljus

Om bankantljusen &r skymda ska ”YES” rapporteras. Uppgiften ska foljas
av "L” for vanster sida eller "R” for hoger sida eller "LR” for bada sidor,
sett fran den troskel som har det lagsta bannumret.

L — Fortsatt réjning

Om en langre stracka &n vad som har rapporterats under punkt D och/eller
en storre bredd &n vad som har rapporterats under punkt E kommer att rdjas,
ska den nya langden eller bredden i meter rapporteras. Om banan kommer
att rojas i sin fulla 1angd och bredd ska "TOTAL” rapporteras.

M - Fortsatt réjning avslutad
Den tidpunkt nédr den ytterligare réjningen forvantas vara avslutad ska
rapporteras med fyra siffror for tid enligt UTC.

N — Taxibanyta
Forhallandena pa alla taxibanor som ar i bruk ska rapporteras med samma
koder som for banan i punkt F. Om en taxibana &r stangd ska "CLOSED”
rapporteras.

Exempel:

TWY A-NIL

TWY B-4

TWY C - CLOSED

Om ingen taxibana ar anvandbar ska NO rapporteras.

P — Snovallar pa taxibanor
Om det finns snovallar som ar hégre an 60 centimeter pa en taxibana eller
en taxibaneskuldra som &r i bruk, ska taxibanans beteckning rapporteras foljt
av "YES” och avstandet mellan snévallarna i meter. Om det bara finns en
snévall pd ena sidan ska avstandet mellan snévallen och motstaende
taxibanekant rapporteras.

Exempel: TWY A - YES - 22.

R - Plattyta
Forhallandena pa alla plattor som ar i bruk ska rapporteras med samma
koder som for banan i punkt F. Om en platta &r stdngd ska "CLOSED”
rapporteras.

Exempel:

APRON TERMINAL 1-8

APRON TERMINAL 2 -4

APRON GA - CLOSED

Om ingen platta &r anvandbar ska NO rapporteras.

S — Nésta rapport
Den tidpunkt nar nasta rapport om forhallandena pa fardomradet kan
forvantas ska rapporteras med atta siffror for datum/tid enligt UTC.
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T — Anmarkningar
Punkt T ska anvandas enligt nedan:

1. Orgjd del av banan

Om punkt D anvands ska skillnaden mellan angiven TORA och réjd
langd enligt punkt D rapporteras i antal hela meter.

2. Bel&ggning
Bel&ggningen av sno, slask, is osv. (se punkt F) ska rapporteras enligt
foljande skala (for varje tredjedel av banan i tur och ordning fran den troskel
som har lagst banbeteckning):
10 %: Om mindre &n 10 % har en beldggning.
25 %: Om 11-25 % har en beldggning.
50 %: Om 26-50 % har en beldggning.
100 %: Om 51-100 % har en beldggning.

3. Skatsel av banan

Sandning: YES eller NO

Avisning: YES eller NO. Om YES, ska fast, flytande eller karbamid
rapporteras.

Nedisningsmotverkande behandling: YES eller NO.

4. Markering pa sno

YES eller NO ska rapporteras. Om YES, ska typen av markering rappor-
teras: CL, TWYCL, RWY Edge, THR. Exempel: YES: CL, THR.

5. Bantemperatur

Banans temperatur kan rapporteras. Om det finns flera givare ska
temperaturen rapporteras i tur och ordning fran den troskel som har lagst
banbeteckning.

6.  Anmarkningar

Beskriv i I6pande text eventuell information av betydelse for driften.

Betydelsefulla forandringar
En ny rapport om férhallandena pa fardomréadet ska lamnas om ett eller flera
av féljande forhallanden observeras eller mats upp:

D - Langd pé rojd bana
Langden pa den rojda banan har &ndrats med mer 4n 10 % av angiven
TORA.

E - Bredd pa réjd bana
Bredden pd den rojda banan har dndrats med mer 4n 10 % av angiven
banbredd.

F — Banyta
Forhallandena har &ndrats pa ett satt som gor det nodvandigt att rapportera
en annan kod fér minst en tredjedel av banan.

G - Medeldjup
Medeldjupet pa minst en tredjedel av banan har férandrats.
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H - Friktionsvarde
Forhallandena pa minst en tredjedel av banan har andrats sa att

1. forhallandena inte langre &r acceptabla for matinstrumentet,

2. den uppmitta friktionsnivan har andrats med 5 enheter eller mer,
eller

3. den uppskattade friktionsnivan har andrats med 1 enhet eller mer.

N — Taxibanyta
Forhallandena har dndrats pa ett satt som gor det nodvandigt att rapportera
en annan kod fér minst en av taxibanorna.

P — Snovallar pa taxibanor

Det finns snovallar som ar hogre an 60 centimeter, eller héjden pa en
rapporterad snévall har minskat till mindre an 60 centimeter, eller avstandet
mellan snovallarna har &ndrats med 1 meter eller mer.

R - Plattyta
Forhallandena har dndrats pa ett satt som gor det nodvandigt att rapportera
en annan kod fér minst en av plattorna.

T — Anmérkningar

1. Ordjd del av banan

Punkt D har &ndrats.

2. Belédggning

En ny procentsats maste anges for minst en tredjedel av banan (10 %,
25 %, 50 %, 100 %).

3. Skotsel av banan

Ett av alternativen har andrats fran YES till NO eller tvartom.

4. Markering pé sno

En andring fran YES till NO eller tvéartom.

5. Bantemperatur

En av givarna har &ndrats mer &n 2°.

6. Anmarkningar

Alla &ndringar som av erfarenhet eller enligt lokala procedurer anses vara
viktiga. (TSFS 2012:96).
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